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ARTICULOS

PIARC (Asociacion Mundial de la Carretera)
solicita articulos sobre temas seleccionados
para el 17° Congreso Mundial de Vialidad In-
vernal y Resiliencia de las Carreteras, que se
celebrard en Chambéry, Francia, del 10 al 13
de marzo de 2026.

El Congreso Mundial de Vialidad Invernal y
Resiliencia de las Carreteras es un evento de
nivel mundial que se basa en décadas de
experiencia de PIARC, reuniendo a expertos
y profesionales de la carretera de todo el
mundo. Este sera el 17° Congreso, que PIARC
organiza cada cuatro anos desde 1969.

El Congreso de 2026 se estructurara en torno
a tres temas: Vialidad invernal, Resiliencia y
Descarbonizacion.

PRESENTACION DE RESUMEN
ARTICULOS COMPLETOS

Se invita a que se hagan contribuciones
Unicamente sobre los temas que se describen
a continuacion. No se consideraran los arti-
culos que queden fuera de estos ambitos.
Seinvita a los autores a presentar un resumen
utilizando el servicio en linea de la pagina
web del Congreso en: https://abstracts-
chambery2026.piarc.org antes del 31 de
enero de 2025.

Los resumenes pueden presentarse en in-
glés, espanol y francés, que son los idiomas
oficiales del Congreso. Tenga en cuenta que
la version en inglés se utilizara a efectos de
evaluacion, por lo que le rogamos que
adjunte esta version (utilizando una herra-
mienta automatizada si es necesario). Los
resumenes Nno deben superar las 400 palabras.

Todos los documentos deben ser trabajos
originales disponibles para su publicacion.
El material que haya sido publicado
previamente no sera aceptado. Cualquier
referencia de naturaleza politica, comercial
o publicitaria debe excluirse de los articulos.
La indicacion de una marca debe excluirse
en el tituloy en el resumen.

Los articulos deberan presentar estudios
de casos, resultados de investigaciones y/o
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INVITACION A PRESENTAR

experiencias practicas relacionadas con los
temas de esta invitacion.

Los documentos propuestos seran exami-
nados por los Comités Técnicos de PIARC.
Las ponencias seleccionadas se publicaran
en las Actas del Congreso y contribuiran a
las sesiones del mismo. Los autores de las
ponencias seleccionadas presentaran su
trabajoy resultados en sesiones interactivas
de posters. Se seleccionaran algunas contri-
buciones pendientes para presentarlas oral-
mente durante el Congreso. La publicacion
en las actas de las ponencias aceptadas
esta sujeta a la inscripcion de al menos uno
de los coautores en el Congreso.

FECHAS CLA

Convocatoria para ?egiiretlr;%?e
presentar articulos de 2024

31 de enero
de 2025

Fecha limite para que los
autores envien sus resumenes

Notificacion de la

N . 15 de abril de 2025
aceptacion de los resiimenes

Fecha limite para que los
autores envien los articulos
completos

15 de julio de 2025

31 de octubre
de 2025

Notificacion de la aceptacion
de articulos completos

17.° Congreso Mundial
de la Vialidad Invernal y de
la Resiliencia de la Carretera

PREMIOS PIARC 2C

Se concederan premios a los mejores
trabajos entre los articulos aceptados
como resultado de la convocatoria. Mas
adelante se publicard mas informacion
sobre los Premios en la pagina web del
Congreso.

INFORMACION DE CONTA

E https://abstracts-chambery2026.piarc.org
M paperschambery2026@piarc.org
www.piarc.org

10-13 de marzo
de 2026



TEMA VIALIDAD INVERNAL
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CUESTION 1

Gestion de los Recursos Humanos
en la Vialidad invernal

Las labores de vialidad invernal requieren
recursos humanos. La cuestion aborda la
tarea de coémo conseguir tener suficiente
personal, motivado y competente; es decir,
personas bien formadas y con experiencia,
incluidos los contratistas. También es muy
importante atraer a mas personas a estos
empleos, especialmente jovenes y mujeres
para aumentar el nUmero de operarios y sus
conocimientos.

Se incluye:

e Medidas para atraer personas
a estos trabajo

e Educacion y reeducacion

e Formacién en el puesto de trabajo

* Acceso a los conocimientos

e Motivacién del personal

e Contratacion en vialidad invernal

e Seguridad para el personal

e Organizacion del servicio de guardia

e Promover el géneroy la diversidad

CUESTION 2

El impacto del cambio climatico
y de las condiciones meteorolégicas
extremas en la vialidad invernal,
asi como los aspectos
medioambientales de la vialidad
invernal y la descarbonizacioén

La naturaleza y el medio ambiente tienen
una gran influencia en la vialidad invernal.
Por lo tanto, el desafio consiste en estar
preparados para situaciones extremas.
También hay un desafio para reducir el
impacto negativo de la vialidad invernal en
el medio ambiente, especialmente la
descarbonizacion.

Se incluye:
e Descarbonizaciéon en la vialidad invernal

e Aspectos medioambientales
de la vialidad invernal

e Influencia de la vialidad invernal
en la infraestructura

» Medidas para reducir la influencia en
el medio ambiente y la infraestructura

e Cambio climatico y sus efectos
en la vialidad invernal y su organizaciéon

e Gestion de situaciones meteorolégicas
extremas



TEMA VIALIDAD INVERNAL
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CUESTION 3

Informacién y previsién meteoroldégica
vial para la vialidad invernal

Un buen y eficiente servicio meteoroldgico
necesita una buena informacion y buenas
previsiones, analisis profesional y aplicacion
en la practica de la gestion de carreteras en
condiciones de vialidad invernal. La cuestion
trata sobre el conocimiento, la técnica y los
métodos de los Sistemas de Informacion
Meteoroldgica Vial.

Se incluye:
e Previsiones para la vialidad invernal

e Sistemas de Informacion
Meteoroldgica Vial

e Aplicaciéon de los RWIS
en la vialidad invernal

e Sistemas de apoyo a la toma
de decisiones sobre mantenimiento
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CUESTION 4

Aplicacién de nuevas tecnologias
y métodos en la explotacién invernal

Hay muchas tareas y requisitos nuevos y
cambiantes para la vialidad invernal, su
gestion y su personal. Las tecnologias y los
métodos nuevos o mejorados pueden
satisfacer estos requisitos y ayudar a resol-
verlos.

Se incluye, por ejemplo:

e Sistemas de asistencia al conductor

e Sistemas automaticos de esparcido

e Tecnologias de esparcimiento
y agentes fundentes

e Sistemas de retirada de nieve o hielo

e Todos los campos y tareas de la V.I.
pueden incluirse aqui
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CUESTION 5

Gestion de la vialidad invernal

Eltiempoy la intensidad de las operaciones
de vialidad invernal no siempre pueden
planificarse a largo plazo. Su organizaciéon
debe estar preparada en todo momento
para realizar operaciones rapidasy eficientes.
Este cuestion trata de todas las medidas
para organizar y preparar las operaciones
de vialidad invernal.

Se incluye:
e Directrices de la vialidad invernal

e Planificacién de operaciones,
Planificacion de rutas

e Estrategias para el uso de agentes
fundentes, Normativa para
las necesidades de esparcido

e Conexion entre la vialidad invernal
y la seguridad y economia del trafico

» Gestion de operaciones de control

e Gestion de equipos de vialidad invernal,
Gestion de flotas

e Gestion de la calidad

e Relaciones publicas y comunicaciéon
en vialidad invernal
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CUESTION 6

Comunicaciéon y uso de datos
de coches y carreteras
para la vialidad invernal

Ahora que los coches modernos tienen mas
potencia de conectividad y sensores, ;como
podemos utilizar la informacion recibida
para tomar mejores decisiones en materia
de vialidad invernal? ;Coémo se pueden
combinar estos datos con los datos de las
carreteras, de las operaciones de servicio y
de los RWIS? Ademas, ;como podemos
utilizar la conexién para enviar actualiza-
ciones en directo a los coches que circulan
por las carreteras?

Se incluye:

e Formas y sistemas de comunicacion
entre los coches y la infraestructura
en el contexto de la vialidad invernal.

» Andlisis y utilizacion de datos para
el mantenimiento invernal

e Distribucion de datos para los usuarios
de la carretera

e Intercambio de datos con otros agentes
(p.ej, transporte publico)

e Gestion de la calidad de los datos
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TEMA VIALIDAD INVERNAL

CUESTION 7

Atencioén invernal en zonas urbanas

La vialidad invernal en zonas urbanas tiene
tareas y requisitos especiales. En las vias
principales tenemos volumenes de trafico
muy altos con muchos cruces. Para los pea-
tones hay que hacer operaciones especiales
de vialidad invernal, mientras que el transporte
publico tiene alta prioridad. Las plantaciones
y los arboles de las ciudades deben protegerse
especialmente. Hay que transportar grandes
cantidades de nieve.

Se incluye:

e Directrices para la vialidad invernal
en zonas urbanas

e Planes para las zonas prioritarias
para el servicio de invierno (p.ej.
hospitales, escuelas ...)

e Expectativas de los ciudadanos

» Uso de agentes fundentes en zonas
urbanas

e Vialidad invernal para peatones

e Requisitos para las personas
con discapacidad en invierno

» Requisitos del transporte publico
para la vialidad invernal

e Proteccion del medio ambiente
en zonas urbanas

e Retirada y transporte de la nieve
en zonas urbanas

» Sistemas especiales de informacion
a los usuarios de las vias urbanas
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CUESTION 8

Vialidad invernal
en infraestructuras para bicicletas

El uso de la bicicleta en invierno es cada vez
mas popular, por lo que la vialidad invernal
de la infraestructura ciclista tiene que
estar ala altura de esa demanda. Aunque la
mayoria de los carriles bici estan dentro
de las ciudades, también hay algunas
infraestructurs para bicicletas que conectan
distintas poblaciones.

Se incluye:

e Directrices para la vialidad invernal
de infraestructuras ciclistas

e Equipos utilizados para el mantenimiento
invernal de la infraestructura ciclista

» Mantenimiento invernal de carriles bici



CUESTION 9

Mejora de la resiliencia a todos
los peligros de las redes
y organizaciones carreteras

Los crecientes retos y riesgos derivados de
los peligros naturales exigen mejoras en la
gestion de la resiliencia de las redes de
carreteras, asi como la resiliencia de las
organizaciones que las poseen y gestionan.
En general, las redes de carreterasy los sistemas
organizacionales han desarrollado cierta
resiliencia a los peligros naturales como
parte de lasiniciativas de desarrolloy mante-
nimiento habituales. Sin embargo, la acele-
racion de la demanda de gestion de riesgos
debido a los efectos del cambio climatico
exige mejorar las metodologias de planificacion
para mantener la resiliencia de las redes. Las
nuevas expectativas en torno al desarrollo
sostenible, la adaptacion al impacto climatico,
la reduccion de las emisiones de carbono, la
gestion del impacto ambiental, las solu-
ciones positivas para la naturaleza, etc., tam-
bién deben tenerse en cuenta en el proceso.

Como parte de un enfoque simplificado y
holistico de la planificacién de riesgos, los
riesgos relacionados con el cambio climatico
pueden abordarse junto con otros riesgos
naturales como terremotos, erupciones
volcanicas, tsunamis, movimientos de tierras,
etc. En consecuencia, las acciones de mejora
deben disenarse para obtener resultados de
resiliencia especificos en un contexto
cambiante y con una perspectiva a medio/
largo plazo.

Solicitamos articulos basados en estudios
técnicos, mejores practicas, lecciones
aprendidas, informes de revision de meto-
dologias o programasy enfoques. El objetivo
de los articulos debe ser mejorar los marcos
de planificacion de la resiliencia de la red
para hacer frente a todos los riesgos, incluido
el cambio climatico, y/o explorar las oportu-
nidades de resiliencia dentro de las organi-
zaciones para lograr la resiliencia de la red.

CUESTION 10

Gestion y creacién de resiliencia
frente a desastres

Los fendmenos meteorolégicos extremos y
SuUs consecuencias, como el aumento de las
temperaturas, las lluvias torrenciales, las
nevadas, los desprendimientos y los cor-
rimientos de tierras, las sequias y los
incendios forestales, son cada vez mas
graves y frecuentes en todo el mundo, lo que
plantea importantes retos para la gestion de
las carreteras. En las cadenas de suministro,
una infraestructura logistica eficiente, princi-
palmente carreteras, es crucial para la entrega
ininterrumpida de productos. Las carreteras
son esenciales para responder a las catastrofes,
ya que permiten el acceso a las operaciones
de rescate y a los suministros de emergencia.
Para mantener la conectividad en medio de
las catastrofes, los administradores de
carreteras deben mejorar la resiliencia de
las infraestructuras viales e implementar
sistemas de gestion capaces de responder
con rapidez a dichas catastrofes.

Se solicitan articulos sobre los siguientes
temas:

e Hacer frente a condiciones meteorolégicas
extremas

Le invitamos a compartir sus estudios de caso

en todo el mundo, para identificar estrategias

de mejora para responder y hacer frente a las

catastrofes meteoroldgicas extremas y au-

mentar la resiliencia de las redes de carreteras.

e Resiliencia social en las comunidadesy las
autoridades publicas

Comparta su experiencia sobre resiliencia
social en la administracién de carreteras,
centrandose en la colaboracién entre
gestores de carreteras, usuarios, comuni-
dades y autoridades, especialmente en la
preparacion mediante la educacién, la
formacioény la participacion de la comunidad
en las actividades de respuesta.

e Resiliencia de las infraestructuras para
apoyar la cadena de suministro

Comparta sus practicas relacionadas con las
medidas de preparacion, mitigacion, respuesta
Yy recuperaciéon para garantizar la resiliencia
de las redes de carreteras para apoyar la
continuidad de la cadena de suministro,
como las practicas en las areas de formacion,
tecnologias, herramientas y estrategias/
acciones de gestion.



TEMA RESILIENCIA

CUESTION T

Resiliencia de las carreteras rurales
ante el cambio climatico

Las carreteras rurales de los paises miembros
de PIARC tienen definiciones, métodos de
construccion y funciones diferentes.

Para la mayoria de los paises de renta baja y
media, las carreteras rurales desempefan un
papel importante en el desarrollo econdmico,
ya que no soélo permiten a las personas
desplazarse entre localidades, sino que
también transportan los productos agricolas
a los principales centros urbanos para su
comercializacion.

Teniendo en cuenta estas funciones esenciales,
es alarmante observar que el cambio climatico
esta afectando significativamente a la soste-
nibilidad de los caminos rurales, impidiéndoles
cumplir eficazmente sus funciones. Los autores
estan invitados a cada pais a presentar una
vision general de sus caminos rurales
existentes, las técnicas y procedimientos de
construccion utilizados, asi como el impacto
del cambio climatico en la sostenibilidad de
estos caminos rurales y las soluciones que se
estan considerando.

Alentamos los articulos que aborden
los siguientes temas:

e Técnicas de construccion
y mantenimiento de carreteras rurales:

- Carreteras de grava que usen materiales
locales

- Sellado de carreteras de poco volumen

- Mantenimiento rutinario y periédico

- Mantenimiento de emergencia

e Analisis del impacto del cambio
climatico en |la sostenibilidad
de los caminos rurales:

- Erosiones y medidas de proteccion
de taludes

- Preocupaciones por la seguridad
de las carreteras rurales debido
a fenédmenos meteoroldgicos inducidos
por el cambio climatico

- Reforzar la resiliencia de las carreteras

- Mejora del disefo de las carreteras
rurales para cumplir las normas de
las carreteras pavimentadas nacionales

- Soluciones basadas en la naturaleza
para mejorar la durabilidad de las carreteras
y la sostenibilidad medioambiental
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CUESTION 12

Resiliencia del trafico de mercancias
por carretera ante situaciones
adversas: prevision, modelizacion,
respuesta y lecciones aprendidas

Las catastrofes naturales, incluidos los
fendmenos meteoroldégicos, pero también
los grandes eventos disruptivos, como
el derrumbe de puentes o las huelgas,
manifestaciones o conflictos geopoliticos,
pueden causar disrupciones en la red multi-
modal de transporte de mercanciasy en las
cadenas de suministro de la industria.

Estas perturbaciones afectan a las comu-
nidades, las empresas y la economia en
general. Cuando los eventos a gran escala
interrumpen |los sistemas de transporte de
mercancias, las cadenas de suministro
pueden fallar y las poblaciones corren el
riesgo de perder acceso a necesidades
basicas y a suministros criticos necesarios
para apoyar la recuperacion. La respuesta
a emergencias y las actividades de recupe-
racion dependen del movimiento expedito
de vehiculos de servicio publicoy camiones
que transportan suministros de emergencia,
medicinas, alimentos, combustible vy
materiales de reparacion de las infraes-
tructuras a la zona afectada.

La resiliencia del sistemna de transporte de
mercancias, la capacidad del sistema para
resistir y recuperarse de las interrupciones,
es esencial para garantizar la fiabilidad de
las cadenas de suministro econdmicamente
importantes y la distribuciéon oportuna de
recursos y servicios criticos. La resiliencia
del sistema de transporte multimodal de
mercancias depende de la colaboraciéon
entre los agencias y operadores de infraes-
tructuras del sector publico, asi como de
modos, transportistas y agencias de carga
de propiedad privada.

Los articulos deben abordar ejemplos de
tales disrupciones, ya sea a partir de casos
reales (lecciones aprendidas) o de estudios
de prospectiva. Deben poner de relieve
cdmo incorporar la resiliencia a la planificacion,
el diseno, la gestion y las operaciones de las
infraestructuras de transporte multimodal,
las estructuras y os tuneles, para mitigar
el impacto de los principales fendmenos
perturbadores y mantener o restablecer los
servicios durante y después de dichos
fenédmenos.

Entre los temas a considerar se encuentran
los datosy analisis para facilitar la identificacion
de las amenazas y los factores de riesgo
gue interrumpen las operaciones del
sistema de transporte multimodal de
mercancias, las métricas para medir la
resiliencia del sistema de transporte de
mercancias, la inversién para aumentar la
resiliencia del sistema de transporte de
mercancias, la planificacion de la respuesta
para apoyar la reparacion de los danos a la
infraestructura, la restauracion efectiva
de los servicios, las estrategias para mejorar
la resiliencia de la red de transporte de
mercancias, las estrategias para mitigar
las interrupciones de la cadena de suministro,
las mejores practicas en el transporte de
mercancias y la resiliencia de la cadena de
suministro, y el papel de las autoridades
viales.
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CUESTION 13

Mejorando la Resiliencia
de la Seguridad Vial por medio
de actuaciones de Sistema Seguro

La accidentalidad viaria continda siendo
una de las principales causas de muerte y de
lesiones graves a nivel mundial. Los acci-
dentes de trafico también producen impactos
negativos como la congestion viaria inesperada
y por tanto la pérdida de eficiencia del sistema
viario, generando asi un sistema viario menos
resiliente para el conjunto de usuarios de la
via. Las politicas de seguridad vial que re-
ducen la siniestralidad son también una in-
version que proporciona mayor resiliencia al
eliminar congestion viaria imprevista y coli-
siones derivadas de la misma. La seguridad
del conjunto de los usuarios viarios es una
componente necesaria de un sistema de
transporte resiliente dado que no todos los
ciudadanos tienen la capacidad de acceder
a los mismos medios de transporte, lo cual
se demuestra con las estadisticas de acci-
dentalidad de usuarios vulnerables en
paises de bajos y medios ingresos.

A continuacion se enumeran las areas
sobre las que se esperan propuestas
de articulos:

e Promover opciones de transporte r
esilientes garantizando la seguridad
vial de los usuarios vulnerables

e Incrementar la resiliencia del transporte
por medio de mejoras proactivas
de seguridad vial

e Gestion de la velocidad para generar
un sistema de transporte mas resiliente
Yy seguro

» Diagnosticar problemas y oportunidades
en seguridad vial

CUESTION 14

Medidas de gestion del patrimonio
vial para la reduccién de riesgos
y mejora de la resiliencia
de las redes viales

Esta convocatoria de articulos contribuira a
construir un conjunto de conocimientos
sobre cémo gestionar los activos de las
infraestructuras de transporte con el obje-
tivo de aumentar la resiliencia de las redes
de carreteras frente al cambio climatico y
otros factores estresantes.

Esimportante ampliar los enfoques actuales
en la toma de decisiones sobre gestion de
activos para incorporar enfoques basados
en el riesgoy la resiliencia, frente a las diversas
amenazas a las infraestructuras de
transporte. Los enfoques probados pueden
ayudar a los administradores de activos
viarios a enfocar mejor los aspectos de riesgo
y resiliencia para mejorar la toma de las
decisiones de conservacién y renovacion de
las carreteras.

Buscamos estudios de caso con las mejores
practicas y enfoques de la gestion de activos
para mejorar la resiliencia de las infraestruc-
turas viarias.

Seran bienvenidas experiencias de paises de
renta baja, media y alta.
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CUESTION 15

¢Como se puede mejorar la resiliencia
de los puentes envejecidos
en el contexto del cambio climatico?

La resiliencia de los puentes se relaciona con
la capacidad de la infraestructura para resistir,
absorber, adaptarse y recuperarse de los
efectos de un evento o peligro de manera
oportunay eficiente, incluyendo la preservacion
o restauracion de su servicio y funcion esencial.
La resiliencia ha cobrado mas prominencia a
lo largo de las décadas, ya que los puentes
se ven afectados con mayor frecuencia y
gravedad por eventos relacionados con el
clima, como inundaciones, marejadas, tor-
mentas e incendios.

Al mismo tiempo, los puentes estan enveje-
ciendo y experimentando incrementos en la
carga y la intensidad del trafico. Ademas, la
mayoria de los puentes existentes no fueron
disefados para acomodar estos cambios y
continlan envejeciendo y deteriorandose
con el tiempo.

La redundancia estructural es una caracteris-
tica que es importante entender e incorporar
cuando se considera la resiliencia y la
continuidad del servicio que esperan las
comunidades y economias que utilizan los
puentes de carretera.

Como resultado, esta sesion invitara a la
presentacion de articulos para discutir la
resiliencia de los puentes frente al cambio
climatico, el envejecimientoy el aumento de
las demandas de trafico, con un enfoque
particular en la redundancia y robustez
estructural.

1

Se invita enviar articulos que describan
los siguientes aspectos:

» Ejemplos de respuestas de emergencia,
incluyendo la recuperacion de puentes
después de la ocurrencia de amenazas
o eventos repentinos

e Mitigacion para acomodar los efectos
debidos a amenazas o eventos repentinos
en los puentes de carretera

» Medidas y consideraciones para aumentar
la resiliencia;

» Efectos de la resiliencia, redundancia
y robustez en el diseflo y mantenimiento
de puentes



TEMA RESILIENCIA Y DESCARBONIZACION

CUESTION 16

Coémo aplicar tecnologias ITS
innovadoras para lograr operaciones
de red descarbonizadas y resilientes

al clima

Todos los gobiernos estan desarrollando
estrategias y planes de accién Cero
Emisiones (Net Zero) para descarbonizar
nuestro transporte e infraestructura. Las
partes interesadas, tanto gubernamentales
como industriales, estan repensando laredy
los sistemas de transporte para apoyar la
descarbonizacion y la sostenibilidad. Existen
enormes oportunidades para reducir las
emisiones del sector del transporte mediante
la promocién de una mejor planificacién de
las operaciones de la red, el cambio hacia
formas mas sostenibles o con bajas emisiones
de transporte de mercancias y personas, y
un mayor uso de tecnologias ITS (sistemas
inteligentes de transporte) innovadoras como
la comunicacion digital, los modelos de Big
Data, la gestion optimizada de la red, la
mitigacion de la congestion, la gestion de
incidentes y los controles de trafico, etc.

Al mismo tiempo, la resiliencia climatica de
las operaciones de nuestras redes de carreteras
también es fundamental, ya que los efectos
del cambio climatico y las condiciones
meteoroldgicas extremas siguen empeorando
(por ejemplo, inundaciones, calor, tormentas,
incendios, etc.). Las tecnologias y el conjunto
de herramientas de ITS se utilizan a menudo
para proporcionar previsiones, prevencion,
intervenciones y alertas agiles, eficaces y
econémicas.

Solicitamos investigaciones innovadoras,
mejores practicas y documentos de
evaluaciéon de impacto que aborden:

* Adopcion de tecnologias emergentes
de ITS y digitalizacion para detectar,
rastrear, medir, gestionar y mejorar
la descarbonizacion de la red

e Desarrollo y aplicaciones de herramientas
relacionadas con los ITS para operaciones
de transporte resilientes al clima
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CUESTION 17

Movimientos y estructuras de tierra
ante el cambio climatico: el papel
de la resiliencia, la gestion
de las estructuras de tierra
y la descarbonizacién

Las estructuras de tierra son uno de los
elementos de la carretera mas sensibles al
cambio climatico. Esto plantea verdaderos
retos en términos de estabilidad para las
estructuras existentes o para la que estan
por disefarse. Por los materiales de que
estan hechas, las estructuras de tierra son
especialmente sensibles a las variaciones de
las precipitaciones, la sequia y otros factores
meteorolégicos, que pueden acelerar el
deterioro, el envejecimiento y la inestabili-
dad. Por lo tanto, es necesario revisar y
actualizar las normas existentes. El sector de
los movimientos de tierra debe adaptarse a
estos cambios y reducir su impacto sobre el
clima, con nuevas practicas para su gestion,
con nuevos métodos como la resiliencia y la
descarbonizaciéon de las obras.

Invitamos a presentar articulos de las partes
interesadas del sector de los movimientos
de tierra (contratistas, propietarios de proyectos,
gestores, disenadores, etc.) que aborden
estudios de casos, referencias, ejemplos o
mejores practicas sobre tres temas:

e Gestion de los movimientos de tierras
e La resilienciay

e La descarbonizacion de las obras
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CUESTION 18

Estrategias de inversién en carreteras:
contribuciones e impactos en el Plan
Nacional de Descarbonizaciéon

Las carreteras son parte integrante de las
infraestructuras nacionales. Esta convocatoria
de ponencias pretende explorar cémo las
carreteras pueden apoyar los objetivos de
reduccién de carbonoy promover la sosteni-
bilidad medioambiental. Esta cuestién tiene
como objetivo promover una comprension
profunda de céomo las inversiones en
carreterasy las politicas de planificacion de
carreterasy autopistas pueden alinearse con
las politicas nacionales de descarbonizacion,
proporcionando una plataforma para
compartir conocimientos y mejores practicas
entre investigadores, profesionales y respon-
sables politicos.

Los temas de interés incluyen:

» Modelos de inversion: Analisis de las
estrategias de inversion en carreteras
en los planes nacionales de descarbonizacion,
y papel de las inversiones en carreteras
especificamente dirigidas a alcanzar los
objetivos de disminucion de GEl (tipo
de carreteras, carriles para el transporte
publico, sistemas de tecnologia
de la informacioén, centros intermodales...)

» Politicas de descarbonizacion: Integracion
de las politicas de carreteras con los
objetivos nacionales de descarbonizacion

e Politicas de descarbonizacion: Utilizacion
de esquemas de tarificacion a aplicar
a las carreteras basados en criterios
de "pago por contaminar"y generalmente
orientados a reducir mediante herramientas
econdmicas y financieras las emisiones de
GEIl generadas por el uso de las carreteras
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e Impactos Socioecondmicos: Evaluacion
de los efectos econdmicos y sociales
de las inversiones en carreteras sostenibles
provocados por la economia digital,
la economia pospandémicay las
herramientas de estimacion para medir
los impactos socioecondmicos, asi como
los impactos econdmicos y sociales mas
amplios. Esto también puede incluir
impactos econdmicos y sociales mas
amplios, como los efectos de la construccion
y explotaciéon de carreteras sobre la
equidad, los sistemas econdmicos
y la inclusiéon y diversidad de género

e Impactos socioeconémicos: Evaluacion
de los efectos del aumento previsto
de las emisiones de CO2 en los escenarios
de "no hacer nada"y comparacion
de diferentes escenarios con analisis de
las consecuencias sociales y econdmicas

e Impactos socioeconémicos: Analisis de las
cuestiones de equidad relacionadas con
la migracion prevista a los vehiculos
eléctricos: oportunidades y limitaciones

Estudios de caso: Experiencias exitosas
y lecciones aprendidas de diferentes
naciones
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CUESTION 19

Soluciones viales para |
a descarbonizaciéon en zonas urbanas
y periurbanas

Esta cuestion aborda la planificacion en
tiempos de incertidumbre ya que diferentes
tipos de crisis estan desencadenando cam-
bios significativos en las ciudades. Una crisis
inmediata puede provocar cambios a largo
plazo y aumentar el impacto de otras cues-
tiones importantes, tales como el cambio
climatico. La gestion de estos relevantes
procesos de cambio es un reto clave para
gue los administradores de carreteras y los
profesionales de la movilidad urbana lo inte-
gren en sus planes para las areas urbanas y
metropolitanas.

Los trabajos trataran (pero no sélo)
los siguientes temas:

e Una mejor cooperaciéon entre los modos
de transporte en las zonas urbanas
y periurbanas, promover la multimodalidad
para que el sistema de movilidad sea
flexible, ingenioso, inclusivo y con cero
o bajas emisiones

» Regulaciones de Acceso de Vehiculos
Urbanos (UVAR, por us siglas en inglés)
para reducir los gases de efecto invernadero
y responder a una mayor demanda de
resiliencia y sostenibilidad de las ciudades
y areas metropolitanas

e Nuevas soluciones viales y nuevas
directrices para mejorar la movilidad
segura y protegida de todos los usuarios
vulnerables de la via publica (incluidas
las nuevas movilidades) para
la descarbonizacion de las ciudades
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CUESTION 20

Sistemas eléctricos de carreteras:
éel siguiente paso para la recarga
de vehiculos eléctricos?

La reduccion de la contaminacion por carbono
procedente del sector del transporte por
carretera es un paso fundamental hacia los
objetivos de reduccién a cero neto para los
paises de todo el mundo. Los biocombustibles,
el hidrégeno, los e-combustibles y la electricidad
desempenaran un papel en la transicion
energética, pero se espera que la electrificacion
sea la mas ampliamente aplicable. La recarga
continua en carretera, o los sistemas eléctricos
de carretera (ERS, por sus siglas en inglés)
tienen el potencial de eliminar las barreras a
una mayor integracion de los vehiculos
eléctricos (VE) en el sector del transporte por
carretera. El ERS también puede cambiar el
disefio de las carreteras y los VE (por ejemplo,
baterias mas pequefas) para reducir adn
mas el impacto ambiental del transporte.

Invitamos a presentar articulos sobre los Ultimos
avances en metodologias de disefio de ERS,
estrategias de optimizacién y técnicas de
integracion para mejorar la eficiencia ener-
gética y la sostenibilidad. Se anima a pre-
sentar resultados de investigacion, estudios de
casosy ejemplos de aplicacion para compartir
tanto las oportunidades como los retos de
los ERS.

CUESTION 21

Medidas para reducir la huella
de carbono de los pavimentos

El pavimento produce varias emisiones de
GEIl durante las diferentes etapas del ciclo
de vida: es decir, durante la produccion de
los materiales de construccién, durante la
construccion del propio pavimento o durante
su etapa de uso, incluido el mantenimiento.
Los articulos que traten esta cuestion pueden
presentar estudios de casos o proyectos de
investigacion sobre métodos de calculo de
la huella de carbono de un proyecto, cémo
introducir la huella de carbono en la fase de
licitacion de un proyecto, cdmo reducir la
huella de carbono durante el ciclo de vida
del pavimento, etc.
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CUESTION 22

Descarbonizacién de la construcciéon y
el mantenimiento de carreteras

La descarbonizacién de la construccion y el
mantenimiento de carreteras es uno de los
mayores retos de la industria vial. Los articulos
deben centrarse en las estrategias, programas,
herramientas y tendencias actuales en la
descarbonizacion de la construccion y la
conservacion de carreteras. El objetivo de los
esfuerzos de descarbonizacion debe ser
reducir significativamente las emisiones de
gases de efecto invernadero.

Temas:

e Estrategias, indicadores y métodos para
la descarbonizacion en el diseno,
construccion y mantenimiento
de carreteras

e Planificacion, coordinacion y supervision
de las actividades relacionadas con
el suministro de materiales, equipos y
mano de obra necesarios para el proyecto
de construccion de carreteras en términos
de emisiones de didxido de carbono

e Seleccion del tipo de equipos
(convencionales y especiales) y
categorias de trabajo relacionadas
en la descarbonizacion de la construccion
y mantenimiento de carreteras

e Descarbonizacion de las obras viales
desde la perspectiva de los contratos, la
financiacién y los incentivos del proyecto

» Seguimiento, indicadores y calculadoras
en la descarbonizacion de la construccion
y el mantenimiento de carreteras
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CUESTION 23

Evolucion de estadisticas viales

El mundo de la infraestructura vial esta
compuesto de diversos elementos que
evolucionan con el tiempo.

Invitamos a presentar articulos que traten
de la evolucién temporal de diferentes
indicadores relacionados con el mundo vial.
Los indicadores presentados mostraran una
evolucién a una escala nacional o interna-
cional. Sugerimos que los temas especificos
se traten desde el punto de vista de la evolucion
de las estadisticas viales basandose en
indicadores cuantitativos y cualitativos.

Las estadisticas mostradas en cada caso de
estudio presentado podran ilustrar las
tematicas siguientes: evolucion de las
estadisticas globales de las infraestructuras
viales existentes, evolucion del trafico vial
(de personas o mercancias), evolucion del
impacto medio-ambiental de la calidad del
aire en la carretera, evolucién de las
estadisticas de seguridad vial, evolucion
tras los esfuerzos realizados hacia la descar-
bonizacidn, estudios de resiliencia con
respecto a la pandemia mundial de la Co-
vid-19, o bien una combinacidén de varias
tematicas.

Los indicadores propuestos en los articulos
podran cruzarse con otros datos de tipo
sociodemograficos, econdémicos y/o am-
bientales. Los articulos deberan definir el
origen de los datos y la definicion de los
indicadores utilizados. Se pueden presentar
datos de diferentes origenes, herramientas
de célculos de evolucion, y tipos de colectas
innovadores.
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Pagina web de la convocatoria de articulos
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